ACTIVS/

ACTIVSII — datenbasierte Werkzeuge zur Planungsunterstutzung im
Bereich aktiver Mobilitat

Mit dem ACTIV8II-Tool sollen die Auswirkungen von
diversen RadfahrmalBnahmen auf den Modal Split ‘ Gut fundierte Entscheidungshilfe als Tool
zuktinftig erstmals besser abgesichert werden.

Einleitung

Die gangige Planungspraxis zur Steigerung des Rad- und FuBwegeanteils in der Alltagsmobilitat der Bevolkerung stitzt sich auf Erfahrung, Intuition oder
Ideologien der Planerinnen. ACTIVS8II wird dies andern: Der im Forschungsprojekt entwickelte Ansatz zeigt datenbasiert, welche Mallhahmen vor Ort
angezeigt sind, um strategische und verkehrspolitische Ziele zur aktiven Mobilitat (mehr Rad- und FuRverkehr) effizient erreichen zu konnen. Die
Anwendung des zu entwickelnden Tools verspricht einen effizienteren Einsatz von Ressourcen und offentlichen Budgets in Landern und Gemeinden.

Problemstellung

Unter welchen Umstanden wirden planende Mehrheitlich finden die Expertinnen gefallen an einem
Stakeholderlnnen ein evidenzbasiertes Tool das den solchen Tool und wiirden es auch gerne in der (Planungs-)
Radverkehrsanteil schatzt in der Planungspraxis nutzen? Praxis testen. Sie begriBen die Maoglichkeit, auf
evidenzbasierte Daten in der Planung oder Dbei
kostenintensiven Entscheidungen auf regionaler oder
Uberregionaler Ebene zurlickgreifen zu kdnnen.

Wie soll ein solches Tool aussehen?

Ziele dieses Projektteils Planerlnnen erwarten eine Validierung mit schon
* Entwicklung eines anwendungsfreundlichen Tools und vorhandenen Berechnungsmethoden im Verkehrsbereich.

Prozesses als evidenzbasierte Hilfe in der Planungspraxis zur
Die Daten auf den neuesten Stand zu halten, wird von den

Expertinnen als grolle Herausforderung gesehen.
Mobilitits- und Verkehrserhebungen werden in Osterreich
lagen von planenden Stakeholderlnnen in Politik und nicht regelmaRig und bundesweit durchgefiihrt.

Verwaltung sowie Berlcksichtigung weiterer Bedarfe in der

Erhohung des Rad- und FulBverkehrs.

Erhebung und Beriicksichtigung der spezifischen Bedarfs-

Das Tool als Hilfestellung soll

 den Vergleich von Planungsvarianten absichern (bspw.
Lickenschluss A oder B?).

eine Priorisierung unterstitzen und untermauern.
Praxisnahe des Expertinnentools und die Plausibilitat der « optisch MaRnahmen GIS-basiert veranschaulichen und
Ergebnisse weiter zu optimieren. die Effekte simulieren und einblenden.

Ausbildung und Jugendarbeit.
* Entwicklung von zusatzlichen Werkzeugen:

* Kostenmodul und Integration der Zeitdimension um die .

Methoden Ausgewahlte Stimmen aus den Expertinneninterviews

10 Expertinneninterviews (Bereiche Planung, Koordination,
Politik, Beratung und Bewusstseinsbildung)
* Qualitative Auswertung der Expertinneninterviews

Im weiteren Projektverlauf:

* Workshops und Feedbackschleifen mit Demonstratoren und
Stakeholdern

Herausforderung kann sicherlich die. )
,;Jatenverngbarkeit und Datenaktualitat

sein.”
* Aufsetzen eines Usability Checks fir das Tool in 3

Testgemeinden

e Qualitative Auswertung der Workshops

von Dekarbonjs;

Verwendet Werde

Dieses Programm wird vom bmvit geférdert und im Rahmen des Programms ,,Mobilitét der Zukunft” durchgefiihrt.
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